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Abstract 


The operating control has an operating organ (18) which can be rotated and displaced axially, with the 
rotation of the operating organ coupled mechanically to a rotary switch (24), its axial movement used 
for operation of a push-button switch (26), via a switch operating rod (34) biased in the axial direction 
of the operating organ, cooperating with an operating projection (40) on the underside of the operating 
organ, in a given rotary position of the latter. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anrnelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Bedieneinheit fur eine Fahrzeugkomponente, insbesondere fur eine Fahrzeuginnenraum-Heizungs- oder 
Klimaanlage 

(57) Die Bedieneinheit fur eine Fahrzeugkomponente, ins- 
besondere fur eine Fahrzeuginnenraum-Heizungs- oder 
Klimaanlage, zum Einstellen mindestens zweier Funktio- 
nen der Fahrzeugkomponente, ist mit einem Drehschalter 
(24) zum Ein- und Ausschalten sowie Einstellen einer er- 
sten Funktion und einem Druckschalter (26) zum Ein- und 
Ausschalten einer zweiten Funktion versehen. Der Dreh- 
schalter (24) weist ein Drehorgan (18) zum Betatigen des 
Drehschalters (24) auf, wobei das Drehorgan (18) um eine 
Drehachse (22) drehbar und in RicKtung der Drehachse 
(22) verschiebbar ist, wahrend der Druckschalter (26) ein . 
Sto&elelement (34) aufweist, das in Richtung auf das 
Drehorgan (18) vorgespannt und parallel zur Drehachse 
(22) des Drehorgans (18) verschiebbar ist. Das Drehorgan 
(18) weist an seiner dern StofSelelement (34) zugewand- 
ten Unterseite (38) einen Zwangsbetatigungsvorsprung 
(40) fur den Druckschalter (26) auf. Dieser Zwangsbetati- 
gungsvorsprung (40) druckt in einer Drehstellung des 
Drehorgans (18) gegen das StoBelelement (34) und be- 
wegt dieses in die Ausschaltposition, ohne daft es zu ei- 
ner Verrastung oder Entriegelung des StoRelelements 
(34) kommt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Bedieneinheit fur eine Fahr- 
zeugkomponente, insbesondere fur die Fahrzeuginnenraum- 
Heizungs- Oder Klimaanlage eines Fahrzeuges. 5 

Diverse Fahrzeugkomponenten werden uber diesen zuge- 
ordnete Bedieneinheiten manuell bedient, um bestimmte 
Funktionen der Fahrzeugkomponenten ein- bzw. auszu- 
schalten oder einzustellen. Die Bedieneinheit. fur die Hei- 
zungs- oder Klimaanlage fur den Fahrzeuginnenraum ver- to 
fiigt im Rcgclfall iibcr diverse Bcdicnclcmentc, mit denen 
die Geblaseleistung, die Temperatur und die Luftverteilung 
eingestellt werden konnen. 

Wahrehd bei einer automatisch gesteuerten Heizungs- 
oder Klimaanlage eines Fahrzeuges durch den Steuer- und 15 
Regelalgorithmus bestimmte sich zum Teil nicht. miteinan- 
der vertragende bzw. sich widersprechende Betriebszu- 
stande der Aniage ausgeschiossen werden, rnuB bei manuell 
zu betatigenden Heizungs- oder Klimaanlagen auf andere 
Weise dafur gesorgt werden, dafi derartige Betriebszustande 20 
aus Sicherheitsgrimden nicht eingestellt. werden konnen. Als 
Beispiel fur sicherheitskritische Zustande der Heizungs- 
oder Klimaanlage sei hier der Fall genannt, bei dem trotz 
ausgeschaltetem Geblase das Kuhlaggregat eingeschaltet 
ist, was zur Vcrcisung des Kiihlaggrcgats fuhrcn kann. Ein 25 
weiterer Fall betrifft. die Umluft/Frischluftfunktion und die 
Luftverteilungseinstellung, in der samtliche Luft uber die 
Defroster-Dusen ausstromt. Bei einer derartigen Einstellung 
der Luftverteilung sollte zur Verhinderung des Beschlagens 
der Frontscheibe dafur gesorgt werden, daB von der Umluft- 30 
funktion, sofem diese eingeschaltet isl, automatisch auf die 
Frischluftfunktion umgeschaltet wird. 

Aus DE44 39 992 CI ist. eine Bedienvorrichtung fur eine 
Heizungs- oder Klimaanlage eines Fahrzeuges bekannt, bei 
der gewisse Betriebs funktionen, die uber verschiedene Be- 35 
tatigungselemente eingestellt. werden, durcli relativ aufwen- 
dige mechanische Kopplung der Bedienelemente ausge- 
schiossen werden. 

Der Erfindung licgt die Aufgabc zugrundc, cine Bedien- 
einheit. fur eine Fahrzeugkomponente, insbesondere fur eine 40 
Fahrzeuginnenraum-Heizungs- oder Klimaanlage zu schaf- 
fen, bei der auf einfache Weise bei manueller Einstellung 
der di verse n zu wahlenden Funktionen sicherheitskritische 
Einstellungen automatisch ausgeschiossen werden. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird mil der Erfindung eine 45 
Bedieneinheit fur eine Fahrzeugkomponente, insbesondere 
fur eine Fahrzeuginnenraum-Heizungs- oder Klimaanlage, 
zum Einstellen mindestens zweier Funktionen der Fahr- 
zeugkomponente, von denen die erst.e sowohl bei ein- als 
auch bei ausgeschalteter zweiter Funktion einstellbar und 50 
die zweite lediglich bei eingeschalteter erster Funktion ein- 
schaltbar ist. vorgeschlagen, wobei die Bedieneinheit verse- 
hen ist mit 

- einem Drehschalter zum Ein- und Ausschalten sowie 55 
Einstellen der ersten Funktion, einem Drehorgan zum 
Bet.atigen des Drehschalter, wobei das Drehorgan um 
eine Drehachse drehbar und in Richtung der Drehachse 
versehiebbar ist, 

- einem Druckschalter zum Ein- und Ausschalten der 60 
zweiten Funktion, wobei der Druckschalter ein SioRel- 
elernent aufweist, das in Richtung auf das Drehorgan 
vorgespannt und parallel zur Drehachse des Drehor- 
gan s versehiebbar ist, und zwar 

- in cine erst.e Auszugposition, in der das StoBelele- 
rnent. infolge. seiner Vorspannung gegen unbeabsich- 
ligie Bewegungen in Richtung entgegengeset.zt. zur 
Vorspannkraft. gesichert. ist und die zweiie Funktion 
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eingeschaltet ist, 

— in eine zweite Auszugposition, in der das StoBelele- 
ment gegen Bewegung infolge der Vorspannkraft ver- 
riegelt und weniger weit ausgefahren ist ais in der er- 
sten Auszugposition und in der die zweite Funktion 
ausgeschaltet ist, 

— in eine Verriegelungsaktivierungs-/-deaktivierungs- 
position, in der das StoBelelement weniger weit ausge- 
fahren ist als in der zweiten Auszugposition und in der 
die Verriegelung des StoBelelements fur die zweite 
Auszugposition aktivicrt oder dcaktivicrt wird, und 

in eine zwischen der ersten oder der zweiten Aus- 
zugposition einerseits und der Verriegelungsaktivie- 
rungs-/-deaktivierungsposition andererseits angeord- 
neten Ausschaltposition, in der die zweite Funktion 
ausgeschaltet ist, ohne daB die Verriegelung aktiviert 
oder deaktiviert wird, 

— wobei das Drehorgan an seiner dem StoBelelement 
zugewandten Unterseite einen Zwangsbetatigungsvor- 
sprung aufweist, der in einer Drehstellung des Drehor- 
gans, ohne das dieses in Richtung auf den Druckschal- 
ter verschoben ist, gegen das StoBelelement druekt und 
dieses in die Ausschaltposition bewegt. 

Bei der crfindungsgcrnaBcn Bedieneinheit werden durch 
ein und dasselbe Betatigungsorgan zwei unterschiedliche 
Schalter betatigt, um zwei Funktionen der Fahrzeugkompo- 
nente ein- und auszuschalten sowie einzustellen. Bei dem 
Betatigungsorgan handelt es sich um ein Drehorgan, das 
drehbar gelagert ist und bei Verdrehung einen Drehschalter 
zum Ein- und Ausschalten sowie Einstellen einer ersten 
Funktion betatigt. Durch Verschieben des Drehorgans langs 
seiner Drehachse wirkt das Drehorgan auf das StoBelele- 
ment eines zweiten Sc halters, der als Druckschalter ausge- 
bildet ist. Der Druckschalter dient zum Ein- und Ausschal- 
ten einer zweiten Funktion bzw. eines zweiten Betriebszu- 
standes der Fahrzeugkomponente. Das StoBelelement des 
Druckschalters ist in Richtung auf das Drehorgan vorge- 
spannt, und zwar mittcls einer Fcdcr. Derartige Druckschal- 
ter sind von einer Vielzahl von Anwendungen her bekannr, 
bei denen es darum gent, durch wiederholt.es Betatigen des 
Druckschalters diesen aus dem Ein- in den Ausschaltzu- 
stand zu uberfuhren (sogenannte "Push-Push "-Schalter). In 
beiden Schattzustanden ragt das SloBelelement aus dem Ge- 
hause des Druckschalters heraus. und zwar in unterschiedli- 
chern MaBe. In der ersten Auszugposition, in der die zweit.e 
Funktion bzw. der zweite Betriebszustand der Fahrzeug- 
komponente eingeschaltet ist, ragt das StoBelelement weiter 
aus dem Gehause des Druckschalters heraus als in seiner 
zweiten Auszugposition, in der die zweite Funktion bzw. der 
zweite Betriebszustand ausgeschaltet ist. In dieser zweiten 
Auszugposition is! das StoBelelement gegen unbeabsich- 
tigtc Bewegungen in Richtung auf die crste Auszugposition 
verriegelt. Diese Verriegelung wird dadurch aufgehoben, 
daB das StoBelelement gegen seine Spannkraft in Richtung 
auf das Gehause bis in eine Entriegelungsposition bewegt 
wird, in der die Verriegelung aufgehoben wird, so daB sich 
beim anschlieBenden Loslassen des StoBelelements dieses 
in seine erst.e Auszugposition bewegt. Wird dagegen das 
StoBelelement aus seiner ersten Auszugposition in seine 
zweite Auszugposition bewegt. um in dieser zu verriegeln, 
ist es erforderlich, das StoRelelement uber die zweite Aus- 
zugposition hinaus bis in die Entriegelungsposition zu be- 
wegen, um in diesem Fall die Verriegelung fur die zweite 
65 Auszugposition zu akiivteren. Bei der zuvor als "Entriege- 
lungsposition" beschriebenen Position handelt es sich also 
genauer gesagt um cine Verriegelungsaktivierungs- bzw. - 
deaktivierungsposition. 
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Die Oberfuhrung des StoBelelements aus der ersten Aus- 
zugposition in die zweite Auszugposition und umgekehrt, 
wobei jeweils die Verriegelungsaktivierungs- bzw. -dekati- 
vierungsposition durchfahren wird, erfolgt bei der Erftn- 
dung durch. Driicken des Drehorgans. Das Drehorgan weist 5 
erfindungsgemaB einen Zwangsbetatigungsvorsprung auf, 
der in einern entsprechenden Dreheinstellungsbereich des 
Drehorgans gegen das StoBelelement driickt und dieses 
zwangsweise in eine Ausschaltposition bewegt, die zwi- 
schen der zweiten Auszugposition und der Verriegelungsak- 10 
tivicrungs-/-dcaktivicrungsposition licgt, in jcdem Fall jc- 
doch auBerhalb dieser Position angeordnet ist. tMit diesem 
Zwangsbetatigungsvorsprung wird erreicht, daB dann, wenn 
sich das StoBelelement in seiner ersten Auszugposition be- 
findet, in welcher die zweite Funktion bzw. der zweite Be- 15 
triebszustand der Fahrzeugkomponente eingeschaltet ist, der 
Druckschaiter bei entsprechender Verdrehung des Drehor- 
gans zwangsweise in den Ausschaltzustand uberfuhrt. wird, 
ohne daB damit gleichzeitig auch die Aktivierung der Ver- 
riegelung des StoBelelements ftir die zweite Auszugposition 20 
verbunden ist. Wird also das Drehorgan anschlieBend wie- 
der verdreht, wobei es das StoBelelement freigibt, so bewegt 
sich dieses wieder zuriick in die erste Auszugposition, so 
daB die zuvor zwangsweise abgeschaltele zweite Funktion 
wicdcr automatisch cingcschaltct wird. 25 

Bei der erfindung sgemaBen Bedieneinheit sind also auf 
denkbar einfache Weise zwei Schalter bzw. Einstelivorrich- 
t.ungen mechanisch Liber ein Betatigungsorgan, namlich das 
Drehorgan, miteinander (zwangs-)gekoppelt, wodurch es in 
konstruktiv einfacher Weise moglich ist zu verhindern, daB 
bei der Fahrzeugkomponente zwei "sich widersprechende" 
bzw. sich aiisschlieBende Funktionen eingesteilt werden. 

Zur Realisierung dieses Konzepts sind keinerlei Getriebe 
oder sonstige Gestangekopplungen o. dgl. zwischen den 
beiden Schaltern, namlich dem Drehschaiter und dein 
Druckschaiter, erforderlich. Dies reduzierl. den konstrukt.i- 
ven Aufwandganz entscheidend. Der erfindungsgemaB vor- 
gesehene Druckschaiter kann auf einfache Weise unterhalb 
des Drehorgans des Drehschalters bcispiclswcisc auf cincr 
Platine angeordnet werden, an der auch der Drehschaiter ge- 40 
lagert. ist. Die Unt.erseite des Drehorgans bzw. dessen Rand- 
bereich tiegt. dann dem StoBelelement. gegenuber, wobei der 
D rue ksc halters derart relaliv zum Drehorgan angeordnet ist, 
daB sich das StoBelelement in dernjenigen Bewegungsbe- 
reich des Zwangsbetatigungsvorsprungs befindet, den dieser 45 
bei Verdrehung des Drehorgans durchfahrt. 

Damit. das Drehorgan nach einer Druckbetal.igung auto- 
matisch wieder in seine A usgangs position zuriick bewegt. 
wird, ist es zweckrnaBig; wenn auf das Drehorgan eine Vor- 
spannkraft. zum Vorspannen des Drehorgans in von dem 50 
Druckschaiter abgewandter Richtung einwirkt. Eine derar- 
t.ige Vorspannkraft kann in einfachster Weise durch eine Fe- 
dcr aufgebracht scin. 

Bei einer Heizungs- bzw. KJimaunlage eines Fahrzeuges 
laBt sich die oben beschriebene Zwangskopplung zweier 55 
sich ausschlieBender Betriebszustande der Anlage insbeson- 
dere in dern Fall einserzem indent mittels des Drehschalters 
die Luftvertei lung eingesteilt. und mittels des Druckschalters 
zwischen der Urn I lift- und der Frischluftfunktion umge- 
schaltet wird. So lange sich das StoBelelement. des Druck- 60 
schalters in seiner ersten Auszugposition befindet, ist der 
Umluftbetrieb aktiviert. Dagegen ist. der Frischluftbetrieb 
aktiviert, wenn sich das StoBelelement in seiner zweiten 
Auszugposition befindet. Wird nun das Drehorgan in die Po- 
sition "Defrost-Duse" gedreht, in der nahezu s ami lie he Luft 65 
uber die in der Oberscirc der Schalttafel angeordneten De- 
frost- A uslaBdiisen si rami., ist es zweckrnaBig, wenn die Uin- 
lufr.funkr.ion zwangsweise ausgeschaltet wird. also zwangs- 
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weise auf Frischluftbetrieb umgeschaltet wird. Der Hinter- 
grund dafiir ist darin zu sehen, daB im Umluftbetrieb wegen 
der sich im laufe der Zeit ansammelnden erhohten Luft- 
feuchtigkeit die Gefahr des Beschlagens der Windschutz- 
scheibe besteht. Dies wird mit der Erfindung auf einfache 
Weise durch die oben beschriebene Kopplung der Drehstel- 
lung des Drehorgans mit der Betatigung des Druckschalters 
realisiert, indem der Zwangsbetatigungsvorsprung des 
Drehorgans das StoBelelement in die Ausschaltposition 
uberfuhrt. Ein zweiter Fall, in dem die erfindungsgemaBe 
Bedieneinheit bei cincr Hcizungs-/Klimaanlagc cingesctzt 
werden kann, ist darin zu sehen, daB aus sicherheitstechni- 
schen Griinden verhindert werden sollte, daB bei ausge- 
schaltetem Geblase das Kuhlaggregat der Khmaanlage 
zwangsabgeschaltet sein sollte. Dies wird erfindungsgemaB 
dadurch realisiert, daB mittels des Drehschalters das Geblase 
ein- und ausgeschaltet bzw. in seiner Geblaseleistung einge- 
steilt werden kann, wahrend tiber den Druckschaiter das 
Kuhlaggregat ein- bzw. ausgeschaltet werden kann. In der 
ersten Auszugposition des StoBelelements ist das Kuhlag- 
gregat eingeschaltet, wahrend es in der zweiten Auszugposi- 
tion ausgeschaltet ist. Die Relativanordnung von Druck- 
schaiter und Drehorgan ist nun derail ge wall It, daB der 
Zwangsbetatigungsvorsprung des Drehorgans das StoBel- 
element des DnickvSchaltcrs in die Ausschaltposition uber- 
fuhrt, wenn sich der Drehschaiter in derjenigen Stellung be- 
findet, in der das Geblase ausgeschaltet ist. 

Nachfolgend werden anhand der Figuren zwei Ausfiih- 
rungsbeispiele der Erfindung naher erlautert. Im einzelnen 
30 zeigen: 

Fig. 1 eine Bedieneinheit fiir eine Heizungsanlage eines 
Kraftfahrzeuges, 

Fig. 2 bis 5 Querschnittsansichten ent.lang der Linie CI- II 
der Fig. 1 in unterschiedlichen Dreh- und Drucksf.ellungen 
35 desjenigen Betatigungsorgans der Bedieneinhett, mit dem 
die Luftverteilung eingesteilt und zwischen Frischluft- und 
Umluftfunktion umgeschaltet. wird, und 

Fig. 6 eine Bedieneinheit fur eine Fahrzeug-Klimaanlage, 
bei der mittels eines als Drehorgan ausgcbildct.cn Bct.at.i- 
gungsschalters sowohl die Geblaseeinstellung vorgenom- 
men als auch der Kiihlbelrieb ein- und ausgeschaltet werden 
kann. 

Fig. 1 zeigt. perspekrivisch eine Bedieneinheit 10 fiir eine 
Kfz- Heizungsanlage, die ein Gehause 22 mit einer Fronl- 
blende 14 aufweist. An der Frontblende 14 sind drei als 
Drehorgane ausgefuhrte Betatigungselemente 16, 18, 20 an- 
geordnet. Mit Hilfe des Betatigungselements 16 kann die 
Temperate eingesteilt werden, wahrend das Betatigungs- 
element 20 zum Ein- und Ausschalt.en des Geblases sowie 
zur Einstellung der Geblaseleistung verwendet wird. Mil. 
Hilfe des dritten als Drehorgan ausgefuhrten Betatigungs- 
elements 18 laBt. sich die Luftverteilung einstelien. Zu die- 
sem Zwcck ist das um seine Drchachsc 22 drchbare Bct.at.i- 
gungselement. 18 mit. einem mechanisch oder elektrisch ar- 
beitenden Drehschaiter 24 gekoppelt (siehe Fig. 2 bis 5). Bei 
mechanischer Ausfuhrung dieses Drehschalters 24 weist 
dieser ein oder mehrere Kurvenscheiben auf, die kulissenge- 
fuhrte Verstellhebel fiir die Verstel I Happen des Heizkastens 
des Fahr7.euges verschwenken. 

Zusatzlich zu dem Drehschaiter 24 laBt sich mit Hilfe des 
Betatigungselements 18 auch ein in den Fig. 2 bis 5 gezeig- 
ter Druckschaiter 26 betat.igen. Bei Betatigung dieses 
Druckschalters 26 wird zwischen dem Frischluftbetrieb und 
dem Umluftbetrieb umgeschaltet. 

Aus Sicherheitsgrunden ist.es von Vorteil, wenn dafur ge- 
sorgt. wird, daB dann, wenn sich das Betatigungselement 18 
in der Defrost-AuslaBdusen-Stellung befindet, der Umluft- 
betrieb zwangsabgeschaltet wird, sofern er zuvor einge- 
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schaltet war. Dies wird bei dern hier beschriebenen Ausfuh- 
rungsbeispiel durch eine mechanische Kopplung zwischen 
dern Betatigungselement 18 und dem Druckschalter 26 rea- 
lisiert Auf diese Zwangskopplung wird nachfolgend an- 
hand der Fig. 2 bis 5 naher eingegangen, wobei zuvor noch 5 
der Druckschalter 26 beschrieben werden soil. 

Der Druckschalter 26 weist ein Gehause 28 auf, das auf 
einer Platine 30 befestigt ist, die innerhalb des Gehauses 12 
angeordnet ist. Durch diese Platine 30 hindurch erstreckt 
sich die Drehachse 22 des dern Druckschalter 26 zugeordne- 10 
ten Betatigungselements 18. Die Drehachse 22 ist mit dem 
Drehschalter 24 verbunden, der auf der Unterseite der Pla- 
tine 30 angeordnet ist. Das Betatigungselement 18 ist ferner 
in Richtung auf die Frontblende 14 mittels einer Druckfeder 
32 mechanisch vorgespannt. Wahrend durch Drehen des Be- 15 
tatigungselements 18 der Drehschalter 24 eingestellt wird, 
wird durch Driicken des Betatigungselements 18 gegen die 
Kraft der Druckfeder 32 der Druckschalter 26 betatigt. Die- 
ser Druckschalter 26 ist mil einem federbelasteten StoBel- 
element. 34 versehen, das mittels einer Druckfeder 36 aus 20 
dern Gehause 28 heraus in Richtung auf das Betatigungsele- 
ment 18 vorgespannt ist. Der Druckschalter 26 ist relativ 
zum Betatigungselement 18 derart angeordnet, daB sich sein 
StoBelelernent 34 unterhalb des Randes des runden Betati- 
gungselements 18 befindet. 25 

Durch Driicken des Betatigungselements 18 wird das Sto- 
Belelernent 34 wechselweise von einer ersten Auszugposi- 
tion gemaB Fig. 2 in eine zweite Auszugposition gemaB Fig. 
4 uberfuhrl, Wahrend in der ersten Auszugposition des Sto- 
Belelements 34 der Urnluftbetrieb aktiviert ist, ist in der M) 
zweiten Auszugposition gemaB Fig. 4 der Frischluftbetrieb 
aktiviert. In der zweiten Auszugposition des StdBeieiements 
34 ist dieses verriegelt. so daB die Vorspannkraft der Druck- 
feder 36 nicht zu einer Bewegung des StoBelelements 34 in 
die erste Auszugposition fuhrt. . i5 

Uin die Verriegelung des StoBelelements 34 in der zwei- 
ten Auszugposition zu aktivieren bzw. zu deakrivieren, muR 
das StoBelelernent 34 beirn Uberfuhren von einer einen Aus- 
zugposition in die andere Auszugposition iibcr die zweite 
Auszugposition hinein weiter in Richtung auf das Gehause Mi 
28' bewegt werden, und zwar bis in die in Fig. 3 dargestellte 
Position, in der die Vcrriegelung aktiviert wird (wenn das 
StoBelelernent 34 sich zuvor in der ersten Auszugposition 
gemaB Fig. 2 be runden) bzw. deaktiviert wird (wenn sich 
das StoBele lenient 34 zuvor in der zweiten Auszugposition 45 
gemaB Fig. 4 befunden hat). 

Druckschalter der zuvor beschriebenen An weisen die Ei- 
genschaft auf. daB sie dann, wenn sich das S to Bel element 34 
irn Bereich zwischen der zweiten Auszugposition gemaB 
Fig. 4 und der Verriegelungsposition gemaB Fig. 3 (oder 50 
noch weiter in das Gehause hineingedruckt) ihren Schaltzu- 
stand, den sie in der zweiten Auszugposition des StoBelele- 
ments 34 cinnehmen. bcibchait.cn. Dicscr Umstand wird bci 
der hier beschriebenen Bedieneinheit 10 ausgenutzt, urn in 
einer beslimrnten Drehstellung des Betatigungselements 18 55 
das StoBelelernent 34 des Drue ksc ha Iters 26 aus der ersten 
Auszugposition in eine Ausschaltposition zu uberfuhren, in 
der sich das StoBelelernent 34 zwischen der zweiten Aus- 
zugposition und vor der Verriegelungsaktivierungs-/-deakfi- 
vierungsposition be finder, ohne daB die Verriegelung da- 60 
durch aktiviert oder deaktiviert wird. Zu dieserft Zweck 
weist das Betatigungselement 18 an seiner Unterseite 38 ei- 
nen Zwangsbetatigungsvorsprung 40 in Form eines Steuer- 
nockens auf, der bei nicht gedruckteni Betatigungselement 
18 in einer Drehposition des Betatigungselements 18 von 65 
oben gegen das StoBelelernent 34 driickt, urn diesen in die 
zuvor beschriebene Ausschaltposition gemaB Fig. 5, also in 
eine Zwischen position zwischen der zweiten Auszugposi- 


tion und der Verriegelungsaktivierungs-Adeaktivierungspo- 
sition gemaB Fig. 4 und 3 zu bewegen. In der Position ge- 
maB Fig. 5 befindet sich die Heizungsanlage also in jedem 
Fall im Frischluftbetrieb, und zwar ungeachtet davon, ob zu- 
vor der Urnluftbetrieb eingeschaltet war oder nicht. Die Be- 
sonderheit der Uberfuhrung in den Frischluftbetrieb in Ab- 
hangigkeit von der Drehstellung des Betatigungselements 
18 gegenuber der Aktivierung dieses Betriebszustandes 
durch Driicken des Betatigungselements 18 besteht darin, 
daB durch Weiterdrehen des Betatigungselements 18 wieder 
zuriick auf den Urnluftbetrieb gcschaltct wird, wenn dicscr 
auch vorher aktiviert war. Dies liegt daran, daB das StoBel- 
elernent 34 in der Position gemaB Fig. 5 nicht so weit her- 
eingedriickt ist, daB bereits die Verriege lungs aktivierung-/- 
deaktivierung des StoBelelements 34 anspricht, dieses also 
seine zuvor . eingenommene Position wieder einnehmen 
kann, wenn das Betatigungselement 18 weitergedreht wird. 

Der Vorteil der Zwangsumschaltung von Urnluftbetrieb 
auf Frischluftbetrieb in Abhangigkeit von der Drehstellung 
des Betatigungselements 18 fur die Luftverteiiung besteht 
darin, daB die Gefahr des Beschlagens der Windschutz- 
scheibe dann reduziert werden kann, wenn der Urnluftbe- 
trieb gewahlt ist und samtliche dem Fahrzeuginnenraum zu- 
gefuhrte Luft. uber die Defrost- A usstromoffnung eintritt. 

Bci dem hier beschriebenen Ausfuhrungsbcispicl der Er- 
findung wird davon ausgegangen, daB das StoBelelernent 34 
durch den Zwangsbetatigungsvorsprung 40 des Betati- 
gungselements 18 uber die zweite Auszugposition hi n aus 
bewegt wird. Dies ist aber nicht zwingend erforderlich; viel- 
mehr ist auch der Fall denkbar, daB der Druckschalter 26 be- 
reits dann umschaltet, wenn das StoBelelernent sich in einer 
Zwischenposition zwischen der ersten Auszugposition und 
der zweiten Auszugposition befindet.. Je nach Konstruktion 
des Druckschalters 26 und seines Schaltpunkt.es bzw. Um- 
schaltpunktes kann also das ein oder andere zuvor beschrie- 
bene Konzept verwendet werden. 

Anhand von Fig. 6 soli nachfolgend noch auf ein zweires 
Ausfuhrungsbeispiel einer Bedieneinheit 10' eingegangen 
werden, bci der die obigc Kopplung cincs Drchorgans fur ei- 
nen Drehschalter mit einem Druckschalter zur Zwangsab- 
schaltung einer weiteren Funktion benutzt. wird. Soweit die 
Bestandteile der Bedieneinheit 10* denjenigen der Bedien- 
einheit 10 gemaB den Fig. 1 bis 5 glichen bzw. entsprechen, 
sind sie in Fig. 6 mil den gleichen Bezugszetchen gekenn- 
zeichnet. 

Bei der Bedieneinheit. 10' gemaB Fig. 6 nan dell es sich urn 
eine Bedieneinheit fiir eine manuell zu betatigende Kli- 
maanlage eines Fahrzeuges. Hier sollte aus sicherheitstech- 
nischen Grunden dafur gesorgf werden, daB der Kuhlbetrieb 
ausgesc ballet ist, wenn das Geblase ausgeschaltet ist. Denn 
ohne Lufldurchsatz bzw. ohne ausreichenden Luftdurchsatz 
besteht die Gefahr, daB das Kuhlaggregat. vereist. 

Bci der Bedieneinheit 10' ist dahcr das drchbarc Betati- 
gungselement 20 fur das Geblase mit der Ein- und Ausschal- 
tung des Kuhlaggregats kombiniert, indern das Betatigungs- 
element 20 gedriickt wird, um das Kuhlaggregat. ein- und/ 
oder auszuschalten. Der interne Aufbau im Innern des Ge- 
hauses 12 der Bedieneinheit. 10" h inter dern Betatigungsele- 
ment 20 entspricht dent Aufbau, wie er anhand der Fig. 2 his 
5 vorstehend erlautert worden ist. Die Bedieneinheit. 10' 
weist also zwei entsprechend den Fig. 2 bis 5 miteinander 
gekoppelle Dreh- und Druckschalter auf, urn einerseits zu 
verhindem, daB der Defrost-Luftverieilungsbetrieb zeit- 
gleich mil dem Umluft.bei.rieb gewahlt ist, und urn andere r- 
seits zu vcrhindern, daR der Kuhlbetrieb zeitgleich mit dem 
Ausschallen des Geblases aktiv ist. 
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Bezugszeichenliste 

10 Bedieneinheit 

12 Gehause 

14 Frontblende 

16 Betatigungselement 

18 Betatigungselemem 

20 Betatigungselement 

22Drehacbse 

24 Drehschalter 

26 Druckschalter 

28 Gehause 

30 Platine 

32 Druckfeder 

34 StoBelelement 

36 Feder 

38 Unterseite 

40 Zwangsbetatigungsvorsprung 

Patcnianspriiche 
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1. Bedieneinheit. fur einc Fahrzeugkomponente, ins be- 
sondere fur eine Fahrzeuginnenraum-Heizungs- oder 
Klimaanlage, zum Einstellen mindestens zweier Funk- 
tioncn dcr Fahrzeugkomponente, von dcncn die crstc 25 
sowohl bei ein- als auch bei ausgeschalteter zweiter 
Funktion einstellbar und die zweite lediglich bei einge- 
schalteter erst.er Funktion einschaltbar ist, wobei die 
Bedieneinheit. verse hen ist mil. 

- einem Drehschalter (24) zum Bin- und Aus- 
schalten sowie Einstellen der ersten Funktion, 

- einem Drehorgan (18) zum Betatigen des Dreh- 
schalter (24), wobei das Drehorgan (18) urn eine 
Drehachse (22) drehbar und in Richtung der Dreh- 
achse (22) verschiebbar ist, 

- einem Druckschalter (26) zum Ein- und Aus- 
schalt.en der zweiten Funktion, wobei der Druck- 
schaher (26) ein StoBelelement (34.) aufweist, das 
in Richtung auf das Drehorgan (18) vorgespannt. 
und parallel zur Drehachse (22) des Drehorgans 
(18) verschiebbar ist, und zwar 

- in eine ersle Auszugposition, in der das 
StoBelelcnicnl (34) infolge seiner Vorspan- 
nung gegen unbeabsichligte Bewegungen in 
Richtung cnlgcgengesetzt zur Vorspannkraft 
gesicherl ist und die zweite Funktion einge- 
sc ha I tel. ist, 

- in eine zweite Auszugposition, in der das 
vS to Re le lenient (34) gegen Bewegung infolge 
der Vorspanukrafl vcrriegelt und weniger 
weit ausgefahren ist als in der ersten Auszug- 
position und in dcr die zweite Funktion aus- 
geschaltct ist, 

in eine Verriegelungsaktivierungs-/-deak- 
tivierungsposilion, in der das StoBelelenient 
(34) weniger weil ausgefahren ist als in der 
zweiten Auszugposition und in der die Ver- 
riegelung des StoBelelements (34) fur die 
zweite Auszugposition aktiviert. oder deakti- 
viert wird, und 

- in eine zwischen der ersten oder der zwei- 
ten Auszugposition und der Verriegelungsak- 
livierungs-Adeakli vierungsposilion angeord- 
neten Ausschaltposition. in der die zweite 

. Funktion ausgeschaltet ist. ohne daB die Ver- 
riegelung aktiviert oder deaktiviert wird, 
- wobei das Drehorgan (18) an seiner dem Sto- 
Belelement (34) zugewandlen Unterseite (38) ei- 
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50 
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60 


65 


nen Zwangsbetatigungsvorsprung (40) aufweist, 
der in einer Drehstellung des Drehorgans (18), 
ohne das dieses in Richtung auf den Druckschalter 
(26) verschoben ist, gegen das StoBelelement (34) 
druckt und dieses in die Ausschaltposition be- 
wegt. 

2. Bedieneinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf das Drehorgan (18) eine Vorspann- 
kraft zum Vorspannen des Drehorgans (18) in eine dem 
Druckschalter (26) abgewandte Richtung einwirkt. 

3. Bedieneinheit nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gc- 
kennzeichnet, daB der Drehschalter (24) zur Einstel- 
lung der Luftverteilung vorgesehen ist, daB der Druck- 
schalter (26) zur Umschaltung zwischen dem Umluft- 
und dem Frischluftbetrieb vorgesehen ist, wobei in der 
ersten Auszugposition des StoBelelements (34) der 
Urnluftbetrieb und in der zweiten Auszugposition des 
StoBelelements (34) der Frischluftbetrieb aktiviert ist, 
und daB das StoBelelement (34) des Druckschalters 
(26) in derjenigen.Drehstellung des Drehorgan (18), in 
der insbesondere samtliche Luft. tiber die Defrost-Aus- 
laBdiisen ausstromt, durch den Zwangsbetatigungsvor- 
sprung (40) des Drehorgans (18) in die Ausschaltposi- 
tion bewegt. ist. 

4. Bedieneinheit nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gc- 
kennzeichnet, daB der Drehschalter (24) zur Ein- und 
Ausschaltung des Geblases sowie zur Einstellung der 
Geblaseleistung vorgesehen ist, daB der Druckschalter 
(26) zum Ein- und Ausschalten des Kuhlaggregats vor- 
gesehen ist, wobei in der ersten Auszugposition des 
StoBelelements (34) das Kuhlaggregnl eingeschaltet 
und in der zweiten Auszugposition des StoBelelements 
(34) das Kuhlaggregat ausgeschaltet ist, unci daB das 
StoBelelement (34) des Druckschalters (26) in derjeni- 
gen Drehstellung des Drehorgans (18), in der das Ge- 
blase ausgeschaltet. oder. unterhalb einer vurgebbaren 
Mindestgeblaseleistung eingestellt ist, durch den 
Zwangsbetatigungsvorsprung (40) des Drehorgans 
(18) in die Ausschaltposition bewegr. ist. 
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